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�v De kruispuntstromen uit het model 2009, model 2019-4 (zonder omleidingsverkeer), 

model 2019-5 (met omleidingsverkeer) en de telling 2014 zijn omgerekend naar 1-uurs 

kruispuntstromen in pae. 
�v De fictieve modelkruispuntstromen voor het jaar 2014 zijn bepaald door het gemiddelde 

te nemen van het model 2009 & 2019-4 (zonder omleidingsverkeer). Hiervoor is veron-

dersteld dat tussen 2009 en 2019 een lineaire groei van de verkeersstromen plaats-
vindt. 

�v De relatieve verschillen tussen de telling 2014 en het •model• 2014 zijn per afslagrich-

ting bepaald. 
�v De kruispuntstromen 2019-4 (zonder omleidingsverkeer) zijn per afslagrichting bij-

gesteld op basis van de relatieve verschillen tussen model en telling in 2014. 

�v De zuivere omleidingsintensiteiten zijn bepaald door het verschil te nemen tussen de 
kruispuntstromen van het model 2019 met en zonder omleidingsverkeer (2019-4 en 

2019-5). 

�v Bovenop de bijgestelde kruispuntstromen voor 2019 is 75% van de zuivere hoeveel-
heid omleidingsverkeer gezet om tot de definitieve kruispuntstromen met omleidings-

verkeer te komen. 

 
 

2.3  Doseerlichten 

Het doseerregime, beperkend of spreidend? 
Grofweg zijn er twee doseerregimes mogelijk (vergelijkbaar met TDI•s): 

�v Spreidend doseren (I/C � 1): het doseerlicht geeft (net) voldoende groen om het  

verkeersaanbod op de tak waar het doseerlicht staat te verwerken. Dit zal voor deze 
rotonde onvoldoende effect hebben. Uit berekeningen met de meerstrooksrotonde 

verkenner weten we dat niet de spreiding van het verkeer maar het verkeersaanbod 

het probleem is. Overigens heeft een doseerlicht geen groene lamp, alleen een gele 
en een rode. 

�v Beperkend doseren (I/C > 1): het doseerlicht beperkt de hoeveelheid verkeer dat de 

rotonde op kan rijden. Er zal dan in korte tijd een (zeer) lange wachtrij kunnen ont-
staan op de tak waar het doseerlicht staat. Dit regime heeft naar verwachting het 

grootste positieve effect op de afwikkeling. Deze situatie is met VISSIM gesimuleerd. 

 
De cyclustijd, wanneer optimaal? 
Voor de instellingen van doseerlichten bij rotondes zijn geen generieke richtlijnen  

beschikbaar. Om deze reden is aanvullend een gevoeligheidsanalyse uitgevoerd naar het 
effect van de cyclustijd. Een hogere cyclustijd zorgt mogelijk voor een hogere capaciteit, 

net als bij gewone verkeerslichten. Dit wordt verklaard doordat de verliestijd verhoudings-

gewijs een kleiner aandeel wordt van de cyclustijd. Er zijn twee verschillende  
cyclustijden onderzocht: 

�v Cyclustijd = 60 seconden. 

�v Cyclustijd = 90 seconden. Als bovengrens is gekozen voor een cyclustijd van 90 secon-
den. Een cyclustijd van 90 seconden of lager voor gewone verkeerlichten wordt name-

lijk gezien als een goede verkeersafwikkeling met acceptabele wachttijden. 
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Doseerlichten 

�v Doseerlichten maken het mogelijk om invloed uit te oefenen op de tak waar de langste 

wachtrij ontstaat. 
�v Doseerlichten hebben niet tot gevolg dat de rotonde de verkeerstromen in 2019 met 

omleidingsverkeer goed kan verwerken. 

�v Met doseerlichten kan voorkomen worden dat de wachtrij terugslaat tot op de A30. 
Echter er ontstaat dan een lange wachtrij op de noordelijke tak welke kan terugslaan 

tot op de spoorwegovergang op 1,5 km afstand. 

�v Hoe lang de wachtrijen in de praktijk worden is ook afhankelijk van het effect dat de 
wachtrijen op de routekeuze van het verkeer hebben. Het is waarschijnlijk dat weg-

gebruikers voor andere routes kiezen als ze weten dat bij deze rotonde lange wacht-

rijen staan. Is het dan logisch dat meer verkeer de route via de Wesselseweg zal  
kiezen. De omvang van dit effect is vooraf niet nauwkeurig te schatten. 

 

Bypass 
�v Met een bypass kunnen rechts afslaande voertuigen langs de rotonde rijden, waar-

door op de rotonde meer capaciteit overblijft voor het verkeer van de overige richtin-

gen. 
�v Uit de resultaten blijkt dat (alleen) een zuidelijke bypass voldoende oplossend vermo-

gen heeft om de verkeerstromen in 2019 met omleidingsverkeer te verwerken. 
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Bijlage 1 Resultaten Meerstrooksrotondeverkenner 
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